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AVIS SUR L’ARRET PROJET DE PLUi Communauté de 

Communes Est de la Somme. 

 

 

Rapport de présentation Tome 1 

 

Page 416 concernant les nuisances sonores, il est fait mention de l’arrêté de 1996 alors que le dernier 

arrêté préfectoral date de novembre 2016.  

Il conviendrait d’actualiser cette donnée.  
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OAP Thématique  

 

HAM  

 
Il convient de vérifier si cette OAP reste compatible avec la proposition d’aménagement de l’aire 

de camping-cars proposée par le bureau d’études mandaté par le département et le projet 

communal de Ham.  

 

 
De plus il conviendrait de vérifier la compatibilité entre les articles des zones Ual et N cf tableau ci-

dessous. Il conviendrait d’ajouter un zonage Nt pour l’extension d’une partie en camping. 
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Reconversion de la friche Saint-Louis (OAP et règlement) 

 

Le projet de reconversion de la friche Saint-Louis a fait l’objet de l’étude d’incidences à l’échelle du 

pôle urbain de Ham (Ham-Eppeville-Muille-Villette).  

 

L’OAP correspondante indique certains éléments qui pourraient être remis en question en fonction 

des aspects règlementaires des enjeux environnementaux et des orientations qui pourraient être 

prises dans le développement des futures activités. Il faudrait s’assurer que l’OAP assure une certaine 

latitude pour permettre les éventuelles évolutions du projet.  

 

 
 

Schéma programmatique issu de l’étude menée dans le cadre de VSVI : 
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Ci-dessous le tableau programmatique avec le relevé du règlement qui semble limiter les possibilités 

d’activités dans le périmètre de l’OAP.    

 

 
 

Il conviendrait de revoir les articles de la zone UEnr afin de permettre des activités liées à la culture 

à l’hébergement et au tourisme.  

 

 

OAP Hombleux le long de la RD 930 

 

 
Les accès de desserte de la zone devront être vérifiés et faire l’objet d’une validation des services 

du département car ils risquent d’être situés au niveau des zébras du tourne-à-gauche. Un 

aménagement complémentaire pourrait être nécessaire sur la RD 930 pour sécuriser les entrées 

sorties sur la RD.  



5 

 

 
OAP Mesnil-Saint-Nicaise RD15 

 

 
 

Cette OAP a pour objet la création d’une plateforme logistique avec accès sur la RD 15. Cette route 

de classe 3 n’est pas dimensionnée pour recevoir un trafic poids lourds important. Si le projet devait 

se faire, une participation financière sera demandée au pétitionnaire pour le renforcement de la RD 

15 de la RD 930 jusqu’à l’entrée du site. En fonction du trafic, un aménagement de tourne-à-gauche 

pourra également s’imposer à l’aménageur.   
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OAP de Languevoisin 

 

 
 

Le projet impacte directement la RD 89 qui est une route de classe 3 qui n’est pas dimensionnée 

pour du trafic PL. Cet axe franchit le canal du Nord via un ouvrage qui devra faire l’objet de 

vérification en fonction du trafic attendu pour desservir la future zone. Le financement des éventuels 

renforcements de chaussée et du pont devra être discuter avec les aménageurs. Un premier projet 

a déjà été présenté par la société Valam où le Département a conditionné le permis à la 

participation financière de l’entreprise pour le renforcement de la RD 89 et le reprise du pont 

franchissant le canal du Nord.  
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Concernant le règlement  

 

Toujours dans le cadre de l’étude d’incidence VSVI, un certain nombre de recommandation ou 

d’orientation ont été imaginés pour le développement de Ham. Il s’avère que les articles de la zone 

N ne permettent pas de mettre en œuvre les projets imaginés et validé par les élus dans le cadre de 

cette étude.  

Ci-dessous le tableau avec les éléments qu’il conviendrait de reprendre dans les articles de la zone 

N.  
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Le dernier point porte sur les éléments de patrimoine naturel linéaire protégés au titre du L151-23 
code de l’urbanisme. Il faudrait s’assurer que le classement fait dans les documents graphiques ne 
soit pas pénalisant pour les différents projets.  
 

 

 

 
 



9 

 

Une remarque sur la partie cartographique  

 

Le tracé du canal SNE ne figure sur aucune carte des documents graphiques. De ce fait, les 

rétablissements routiers départementaux prévus dans le cadre de sa construction n’y figurent pas 

non plus alors que leurs tracés sont maintenant définis par la société du canal.  

 

 


